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Antrag Ill zum Radschnellweg unter Bezug auf die Vorlagen V0O/2018/205-04

sowie VO/2019/082-06

Am 8. Méarz 2022 beantragte die BFB-Fraktion mit ihrem Antrag Il zum
Radschnellweg die Beschlussfassung iiber die Trassenfestlegung des

Radschnellweges im Bereich der Gemeinde Henstedt-Ulzburg abweichend von der

Trasse der Machbarkeitsstudie der Metropolregion Hamburg

Nach Befassung und Aussprache im Planungs- und Bauausschuss am 25. April 2022

zog der BFB diesen Antrag auf Wunsch der Verwaltung

Die Machbarkeitsstudie wurde, wie berichtet, im Oktober 2021 abgeschlossen.
Frau Mierau macht deutlich, dass die Verwaltung bereits wéhrend der
Machbarkeitsstudie mehrfach darauf hingewiesen hat, dass der Verlauf des
Radschnellweges, gerade entlang der Wilstedter StraRe und im Bereich des
Knotenpunktes Hamburger Stralle / Maurepasstralle, als problematisch
angesehen wird. Nach Abschluss der Machbarkeitsstudie wurde die Kosten-

Nutzen-Analyse in Auftrag gegeben, die auf dem Ergebnis der
Machbarkeitsstudie aufbauen wird.

~Die Verwaltung wiirde diese daher gerne abwarten und schlégt vor, auf Basis
der Kosten-Nutzen-Analyse sowie nach Klérung der Tréagerschaft, in gréRerer

Runde den Streckenverlauf noch einmal zy diskutieren. Als

Diskussionsplattform eignet sich hier das Fahrradforum, welches nach

Beschluss des Radverkehrskonzeptes zeitnah gegrindet wird”

zurilick.

Das im Protokoll genannte Fahrradforum konstituierte sich am 1. November 2022
und befasste sich unter Tagesordnungspunkt 5 mit dem Radschnellweg. Das

Protokoll weist folgendes aus:
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Zu 5 Radschnellweg Hamburg - Bad Bramstedt

Frau Mierau berichtet tiber den Radschnellweg und erwéhnt, dass im Mai
2021 die Metropolregion den Endbericht zur Vorzugstrasse des
Radschnellweges zwischen Bad Bramstedt und Hamburg vorgelegt hat, zu
deren MalBnahmen es Kritik an der Routenfiihrung gab. Trotz dessen hat die
Metropolregion Hamburg eine Kosten-Nutzen-Analyse beauftragt. Die
Ergebnisse liegen noch nicht vor.

Da weder die Finanzierung noch die Trégerschaft geklrt sind, hat die
Arbeitsgemeinschaft Hamburg-Randkreise dem Land Schleswig-Holstein ein
Positionspapier zum Thema Radschnellweg vorgelegt. Dieses wurde den
Anwesenden mit der Einladung zugesendet.

Die Stadt Hamburg hat mit der Umsetzung des Radschnellweges bereits
begonnen.

Im Sommer 2022 hat sich eine Arbeitsgruppe innerhalb des
Radverkehrsbeirates des Kreises Segeberg gebildet. Die Arbeitsgruppe hat
eine Alternativirasse erarbeitet.

Die Alterativirasse wurde als Ergebnis dem Radverkehrsbeirat im September
vorgestelll. Zu dieser sollen die betroffenen Biirgermeisterinnen und
Biirgermeister eine Stellungnahme abgeben.

Frau Mierau stellt die Alternativtrasse in der Power Point - Préasentation vor
(siehe Anlage). Die rote Linie stellt die Vorzugstrasse aus dem Endbericht der
Machbarkeitsstudie dar, die blaue Linie ist die Alternativirasse.

Aus der Diskussion tber die Alternativirasse ergeben sich fiir die Anwesenden
folgende Hauptkritikpunkte:

e Quell- und Zielorte sollen miteinander verbunden werden
(Gewerbegebiete, Bahnhofe als auch Wohngegenden und Schulen)

 Der Radschellweg ist vor allem fiir Pendler gedacht

» Radweg zwar beleuchtet, aber wird aufgrund der randlichen Lage fiir
Frauen und Kinder als nicht ungeféhrlich eingestuft

e Radweg fiihrt (iber Bahntrassen

 Radweg fiihrt iber die Pinnau (Briickenbau erforderlich)

Da zum einen weder die Finanzierung noch die Umsetzung geklirt sind,
einigen sich die Anwesenden keine Stellungnahme zur Altemativroute
abzugeben. Letztlich entscheidet jedoch der Planungs- und Bauausschuss
tiber eine Stellungnahme.
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Die in dem Protokoll erwshnten Dokumente

Présentation der Alternativroute
Schreiben des Kreises an die Biirgermeisterinnen und Blrgermeister der
betroffenen Gemeinden

e Abschlussbericht des Radverkehrsbeirates Arbeitsgruppe Radschnellweg

sowie die nicht erwéhnten Unterlagen des Radverkehrsbeirates des Kreises
Segeberg

» Positionspapier der ARGE Hamburger Randkreise zur Umsetzung von
Radschnellwegen vom 15.03.2022

e Niederschrift des Radverkehrsbeirates vom 18.05.2022

¢ Tagesordnung des Radverkehrsbeirates fir die Sitzung am 24.08.2022
Prasentation des ADFC zur Sitzung des Radverkehrsbeirates Arbeitsgruppe
Radschnellweg fiir die Sitzung am 24.08.2022

werden zum Versténdnis des Gesamtzusammenhanges als Anlage zu diesem Antrag
eingereicht.

Unter Bezugnahme auf die Aufforderung des Kreises sich zu der Streckenfiihrung
des Radschnellweges zu positionieren und vor dem Hintergrund des im
Fahrradforum gefassten Beschlusses, der Umwelt- und Planungsausschuss mége
final Uber eine Stellungnahme entscheiden, beantragt die BFB-Fraktion nochmals
Ihren o. g. Antrag mit leichter, korrigierter Streckenanpassung:

Die rote Streckenfiihrung ist die hiermit beantragte, die blaue Streckenfilhrung ist die
Vorzugstrasse des Beirates Radverkehr im Kreis und die des ADFC.
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Kriterien fiir den RSW
gem. Abschlussbericht,

Bewertungsergebnis
der BFB auf einer

Bemerkungen

Seite 7 Skala von
(++/+/0/-/--)
e Die Anbindung und
Da sich das Angebot vor allem an 0 ErschlieBung des

Pendlerinnen und Pendler richtet,
soll insbesondere die
Erreichbarkeit von Arbeits- und
Ausbildungsstatten verbessert
werden, indem sie durch die
Radschnellwege an méglichst viele
Wohnsiedlungen angebunden
werden.

Gewerbegebietes ist gut,
auch der vorgeschlagene
RSW verlduft auf dieser
Trasse.

* Die Anbindung von
Ulzburg Zentrum ist
schlecht, da die
Verbindung Uber die
LindenstraRe kein
Bestandteil des RSW
mehr ist. Um hier Abhilfe
zu schaffen, soll das
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Kriterien fiir den RSW Bewertungsergebnis | Bemerkungen
gem. Abschlussbericht, der BFB auf einer
Seite 7 Skala von

(++/+/0/-/--)
Hauptfahrradroutennetz

entsprechend angepasst
werden und als
ErschlieBung des RSW
fungieren.

Muss ohnehin durch die

Die Wege sollen fiir den Berufs- + Kommune sichergestellt
und Ausbildungsverkehr zu jeder werden. Logistischer
Jahreszeit und rund um die Uhr Aufwand ist niedriger als
B par i beim vorgeschlagenen
RSW
Bedingt durch die
Die Radschnellwege sollen fiir alle ++ Tatsache, dass weite
Nutzergruppen gleichermallen Strecken vollkommen neu
attraktiv und von allen Iim jeweils gebaut werden miissten
eigenen Tempo befahrbar sein. S '
Durch ihre Breite und den Abbau lSt. diese Forderung sehr
von Barrieren wie zum Beispiel leicht umzusetzen.
warte-pflichtigen Knotenpunkten
auf der Strecke sollte ein ziigiges
Vorankommen gewdhrleistet
werden.
Die Infrastruktur der
Durch eine auf die Reichweiten Ladesdule muss an den
und Bedirfnisse von Pedelecs e Ubergangspunkten zum
ausgelegte Infrastruktur sollte ein OPNV ohnehin erganzt
Beitrag zur Férderung von E- d
Mobilitit geleistet werden. weh e.n' .
Ggf. sind an geeigneten
Stellen weitere
Lades&ulen zu installieren
Bedingt der Tatsache,
Durch das Angebot 0 dass der RSW nicht mehr

alltagstauglicher, komfortabler
und ziigig befahrbarer
Infrastruktur fir den Radverkehr
sollen Menschen zum Umstieg auf
das Fahrrad angeregt werden, um
in Spitzenstunden 6ffentliche
Verkehrsmittel zu entlasten, Staus
zu vermeiden und einen Beitrag
zur Gesundheitsforderung und zur

direkt durch den Ort lauft,
ist dieses Ziel nicht
erreicht (--)

Das beschlossene und in
Teilbereichen
anzupassende
Hauptfahrradroutennetz
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Kriterien fur den RSW Bewertungsergebnis | Bemerkungen

gem. Abschlussbericht,
Seite 7

der BFB auf einer
Skala von
(++/+/0/-1--)

Verkehrswende zu leisten.

diesen Nachteil aber
wieder aus (++)

Anbindung Ulzburg tber

Durch die enge Anbindung von + das Hauptroutennetz )
Bahnhtfen sollen Anbindung Ulzburg-Stid
Voraussetzungen fiir intermodale direkt (++)
Mobilitatsketten geschaffen .
werdis Anbindung Meeschensee
direkt (++)
Aus BFB-Sicht ist dies
Die Wege sollen méglichst +

gesamtvertraglich in das
bestehende Stadt- und

Landschaftsbild integriert werden.

eine insgesamt
umweltpolitisch
vertragliche Trassierung.

o Im Gewerbegebiet
folgt der Vorschlag
vorhandenen
Knick- und
Redderstrukturen
(++)

o Im Umfeld der
Eichberg-Siedlung
muss der Weg
komplett neu
geschaffen werden
()

o Im weiteren Verlauf
auf der Usedomer
Stralle kénnen
vorhandenen
Strukturen
ausgebaut werden
(+)

o Nach der Querung
der Kadener
Chaussee
schwenkt der RSW
nach Osten und
folgt dann dem
bestehenden
Radweg entlang
der Hamburger
StraRe bis Ulzburg-
Sid. (++)
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Kriterien fir den RSW Bewertungsergebnis | Bemerkungen
gem. Abschlussbericht, der BFB auf einer
Seite 7 Skala von

(++/+/0/-/--)

o Vom AKN-Bahnhof
Ulzburg-Sid
verlauft der RSW
auf neu zu
bauenden Trassen
weiter der AKN-
Strecke bis zur
Kothla-Jéarve-
StraBe. (+) Auf
dieser Strecke wird
dann auch die
AKN-Station
Meeschensee
direkt erschlossen
(+)

o Hbéhe des
vorhandenen
Redders in der
Verlangerung einer
Linie von ,Schauen
& Kaufen” verlauft
ein
ErschlieBungsradw
eg zwischen
Hamburger StralRe
und RSW als
weitere
Komponente der
gemeindlichen
Hauptradroutennet
zes. (++)

o Héhe Kothla-Jarve-
StralBe untertunnelt
der RSW noch als
Parallelstrecke zur
AKN die StralRe um
dann ebenfalls die
Ulzburger Stralle
ZU untertunneln
und im Anschluss
den weiteren
Verlauf stidlich der
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Kriterien fiir den RSW Bewertungsergebnis | Bemerkungen
gem. Abschlussbericht, der BFB auf einer
Seite 7 Skala von

(++/+/0/-1--)
Schleswig-

Holstein-StralRe zu
nehmen und Héhe
Oststralle an die
bestehende
Planung
anzuschlieBen (+)
Der innerértlich
erhebliche
Aufwand bei
Strallenquerungen
entfallt komplett
(++)

>+

Um aufzuzeigen, mit wie wenig Aufwand die kritischen Punkte der jetzt beantragten
Trasse zu realisieren sind, hier noch einige Bilder zur Verdeutlichung:

Beginn der Trasse am Autobahnzubringer:

Seite 9 von 12




Burger

Fur

Burger

henstedt

Ulzburg

Usedomer StraBe muss 2 m nach links verschwenken um den 4 m Korridor fiir den
RSW frei zu machen

Situation sidlich der Bahntrasse im Bereich Meeschensee
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stdliche Bahntrasse im Bereich K-J- Str. Briicke Richtung Meeschensee

Wanderweg sidlich der Bahntrasse unter der K-J Str. Briicke (7 m bis zum
Gleisschotter)
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Mit freundlichem GruRR

Jens lversen
BFB-Fraktionsvorsitzender
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An die Biirgermeister*innen der

Stadte und Gemeinden

an der Trasse des geplanten Radschnellweges
von Hamburg nach Bad Bramstedt

Sehr geehrte*r Biirgermeister®in,

nach Veréffentlichung der Machbarkeitsstudie des Radschnellweges (RSW) Hamburg — Bad
Bramstedt wurde vielfach Kritik an der ausgewahlten Vorzugstrasse an den
Radverkehrsbeirat herangetragen —insbesondere auch aus Kreisen des adfc.

Daher bildete sich aus dem Radverkehrsbeirat im Frithjahr diesen Jahres eine sechskopfige
Arbeitsgruppe, die die Vorzugsvariante einer kritischen Priifung unterzog und mit der
alternativen Route aus den Reihen des adfc Henstedt-Ulzburg verglich.

Der Abschlussbericht dieser Arbeitsgruppe wurde auf der Sitzung des Radverkehrsbeirates
einstimmig beschlossen und wird lhnen und lhrer Selbstverwaltung nunmehr zur Kenntnis
und weiteren Beratung vorgelegt.

Wie Sie dem Bericht entnehmen kdnnen, teilt die Arbeitsgruppe die Kritik an der
Vorzugstrasse und schldgt deshalb eine Alternative vor, die wir lhnen und lhrer
Selbstverwaltung hiermit empfehlen méchten. Mitglieder der Arbeitsgruppe stehen lhnen
bei Fragen dazu gern zur Verfiligung.

Die Radschnellwegplanung ist — wie Sie wissen — inzwischen in die 2. Projektphase
eingetreten, in der sowohl eine Nutzen-/Kosten-Analyse erstellt wird als auch Fragen der
Finanzierung und Organisation gekldrt werden sollen. Die Ergebnisse werden zu Beginn des
ndchsten Jahres erwartet. Bis dahin l3sst auch die Hansestadt Hamburg Ihren Abschnitt der
Vorzugsvariante des Radschnellweges noch einmal tGiberpriifen; ein weiterer Grund, warum
bis dahin der Anschluss-/Ubergabepunkt auf schleswig-holsteinischem Grund klar definiert
sein sollte.

Wir wiirden uns deshalb sehr freuen, wenn Sie und lhre Selbstverwaltung den
Trassenverlauf des Radschnellweges noch einmal kritisch unter die Lupe nehmen kénnten,
denn natdirlich liegt die Entscheidung liber den Trassenverlauf im Abschnitt lhrer Gemeinde /
Stadt bei lhnen.

Mit freundlichen GriiRen

Zeruja Hohmeier
(Radverkehrsbeauftragte des Kreises Segeberg)



P.S.: Der Radverkehrsbeirat des Kreises Segeberg teilt die Auffassung des sog.
»Positionspapier” zum RSW der ARGE Hamburg-Rand, das diesem Anschreiben angehingt
ist.



Radverkehrsbeirat Kreis Segeberg
Arbeitsgruppe Radschnellweg

Abschlussbericht

Um der vxe]fach geduBerten Kritik an der Planung des Radschnellwegs Hamburg — Bad Bramstedt
(blaue Linie) nachzugehen und zugleich einen
Alternativ-Vorschlag zu priifen, der im Umfeld des
ADFC-Henstedt-Ulzburg entwickelt wurde (rote
Linie), hat der RVB auf seiner Sitzung am 9.2.2022
die Griindung einer Arbeitsgruppe beschlossen, die
heute ihren Abschlussbericht vorlegt.

Die Arbeitsgruppe betrachtet den RSW in ganzer
Linge, weil er sowohl von Hamburger*innen in SH
als auch von SH-ler*innen in HH genutzt wird. Die
AG befuhr den Weg bzw. den Korridor in vier
Abschnitten: von HH-Alsterdorf bis Norderstedt-
Mitte, von dort bis Kisdorf Feld, dann bis zum
Lurup (Niitzen) und von dort bis Bad Bramstedt.

Die Kritik an der Planung entziindete sich in erster
Linie an der Fiihrung entlang monotoner und stark
larmbelasteten FernstraBen: 7,2 km entlang der
Schleswig-Holstein-StraBe (16.000 Kfz/Tag), 5 km
entlang der B4 (7.600 KfZ/Tag) und 2,2 km entlang
der Kieler StraBe/Kaltenkirchener StraBe.

Die Befahrung dieser Streckenabschnitte ist nicht
Lust sondern Last und in Verbindung mit einer
2umweghaften” Linienfithrung wird der ortskundige
Radverkehr sie nach Moglichkeit meiden, wodurch
der RSW auf S-H-Gebiet voraussichtlich nicht auf
die erforderlichen 2.000 Nutzer am Tag kommen
wird. (Vorsicht!: Die Angaben in der Machbarkeits-
studie iiber die Zahl der Nutzer beziehen sich auf
das Potential des Korridors und nicht auf die
vorgelegte Planung!)

Die Planung ignoriert die Tatsache, dass Rad-
fahrende einem besonders hohen Unfallrisiko
ausgesetzt sind und lenkt den Giberdrtlichen (und
damit tendenziell ortsunkundigen) Radverkehr
immer wieder an Orte, an denen Konflikte mit
anderen Verkehrsteilnehmer*innen vorprogram-
\ miert sind, wie z. B. am Bhf. Ohlsdorf, Bhf. Ochsen-
\ zoll, Kreisel Ochsenzoll, BAB-Auffahrt Kalten-
\ kirchen. Besonders kritisch zu bewerten ist die 2 km
\ lange Fithrung auf der Wilstedter StraBe in H-U im
\ Mischverkehr mit 5.300 KfZ/Tag inkl. Busverkehr,
Rettungswagen (wg. Unfallkrankenhaus Paracelsus-
Klinik) und mit ca. 75 (!) Grundsticksausfahrten.




Ein RSW, der von Hamburg nach Norden fiihrt, hat auf Grund seiner Lage eigentlich das Potential
einen ,,Staubsaugereffekt” fiir den Binnenlandtourismus in S-H zu entwickeln, auch wenn dies nicht
seine origindre Aufgabe ist. Die aktuelle Planung verschenkt dieses Potential ohne zwingende Not.

Dabei weist die sog. Vorzugsvariante einen Umweganteil von 20,9% zur Luftlinie aus, was fiir die
norddeutsche Tiefebene ein sehr schlechter Wert ist. Mit Kosten von 131 Mio. Euro kommt die
Vorzugsvariante auf Kosten von 3,66 Mio. Euro pro Kilometer Luftlinie. Auch dieser Wert sprengt
den ublichen Rahmen von ca. 1,5 Mio. Euro pro Kilometer gebauter Strecke und macht eine
Finanzierung durch den Bund unwahrscheinlich.

Beurteilungskriterien
1) Grundsatz: kurze, straffe Linienfithrung
2) Vermeiden: Fithrung entlang HauptstraBen

3) Vermeiden: Fiithrung iiber belastete Knotenpunkte sowie Querungen an Einmiindungen,
Grundstiicksausfahrten und FuBwegen

4) Bevorzugen: Fiihrung tiber vorhandene FahrradstraBen sowie vorhandene radfahrtaugliche
Briicken und Tunnel

5) Bevorzugen: Herstellen von Ankniipfungspunkten zur rdumlichen Vernetzung mit
bestehenden und mittelfristig geplanten Siedlungsgebieten

6) Bevorzugen: Fiihrung durch Griinachsen / unter Biumen
Betrachtung der Alternative ,,RSW-Nord*

Startpunkt der Alternativstrecke ist die Mega-Kreuzung Alsterkrugchaussee / SengelmannstralBe,
weil das Flughafengeldnde hier einen Zwangspunkt fiir alle Verkehre aus Richtung Gro8 Borstel
und Eppendorf bildet. Der Weg verlduft zunéichst parallel zur FlughafenstraB3e, von der er durch eine
Larmschutzwand abgeschirmt ist. AnschlieBend verlduft der Weg teils {iber ruhige Wohnstraf3en,
teils durch Griinachsen. Dieser ca. 6 km lange Abschnitt wurde 2014 vom ADFC und den Griinen
von HH-Nord und Norderstedt fiir einen RSW vorgeschlagen und lisst sich voraussichtlich sehr
preiswert und rasch realisieren. Es gibt hier keine Platzprobleme, der Weg ist iiberwiegend
e AF . P _ verschattet, die Linienfithrung

5 | 4 }2\ A i ] - 1st _sehr direkt. Mit Krohnstieg
: *E‘Z\ EI = (Ring 3) und Tarpen miissen

o

2,8y

£ : ; : lediglich zwei groBere StraBen
= o S ' gequert werden, wobei sich am
- N Krohnstieg eine Briicke anbietet.

E¥, / i £ P 0 ' Im Bereich der Landesgrenze
¥y . sieht der Alternativvorschlag
¥ ., . : vor, den von Hamnurg geplanten
¥ | Braeia . B ol ! Radweg entlang der U1 unter
J ,2 s Siea T : ~ der Langenhorner Chaussee bis
| : . ; ~andie Landesgrenze
fcl? ‘ ; i3 Bk ) 3 : . fortzusetzen und dort mit der
: ' - ' j ; - vom Flughafen kommenden
' : Strecke des RSW-Nord zu
verknuipfen.
Weil auf Norderstedter Gebiet
die Bebauung bis an den
Gelédndeeinschnitt der Ul heranreicht, miissten die 330 m bis zur FahrradstraBe Hempberg seitlich



aufgestindert iberwunden werden. Tunnelt man dartiber hinaus die Ohechaussee (B432), erhilt
man im Bereich der Landesgrenze eine kreuzungsfreie Losung sowohl in Nord-Siid- als auch in
Ost-West-Richtung.

In Norderstedt bietet sich die Fiihrung durch den Willy-Brandt-Park und parallel zur U1/AKN-
Trasse an (Veloroute 1). Auf der ca. 8,7 km langen Strecke vom Hempberg bis Bhf. Meeschensee
kénnen 3 groBere StraBen (Rathausallee, Oadby-and-Wigston-Str, Kohtla-Jirve-Str) mittels
bestehender Briicken gequert werden. Hohengleiche Querungen: Ochsenzoller Str, Marommer Str,
Buchenweg, Heidbergstr, Waldstr, Quickborner Str. Ein kurzer Engpass auf Hohe Moorbekhalle
erfordert eine aufwandigere Losung, auf Hohe Jungheinrich ist eine Aufteilung des Weges nach
Fahrtrichtungen erforderlich. Die Linienfiihrung ist einigermaBen direkt, verlduft mittig auf der
Siedlungsachse und weitgehend abseits des KfZ-Verkehrs.

Fiir Henstedt-Ulzburg sieht der
Alternativvorschlag eine
Westumfahrung vor, bei der das Tal
der Pinnau ca. 500 m westlich der
Hamburger StraBe gequert wird,
wobei alte Wegebeziehungen
aufgegriffen werden. AnschlieBend
verlauft der Weg im leichten
Zickzack durch kaum befahrene
Eichenalleen durch das
Gewerbegebiet Ulzburg bis zum
BAB-Zubringer Kisdorf Feld, der
mit einer Briicke gequert wird.

Fir Kaltenkirchen schlagt RSW-
Nord vor, sémtliche

g \1 Ausgleichsflichen, die durch den
\ﬁg Bau des RSW erforderlich werden,
N T hier in Form eines langlichen
{ . Landschaftsparks zu konzentrieren,
N / in dem dann auch der RSW gefiihrt

wird. Dieser Vorschlag wird z.Zt. in
Kaltenkirchen gepriift, das Ergebnis

x‘ . lag bei Redaktionsschluss noch
N\ 45, nicht vor.
A\ - ’.;, ‘
b "t%‘ \ Diese neu zu schaffende
Landschaftsachse schlieit an eine
\ o \. Griinachse an, die Kaki-West auf
% e AT ganzer Linge quert. Damit wiirde

zwischen Kaki-West und dem
Gewerbegebiet HU eine Verbindung fiir den Radverkehr geschaffen, die im Berufsverkehr zeitlich
mit dem Auto konkurrieren kann.

Die Querung der A7 erfolgt auf vorhandener Briicke, dann iiber Wiistenkate, parallel zur AKN,
Kaltenkirchener Str, Alte Landstrale, An der Waldburg. Hier kommt von Westen der historische
Ochsenweg, der eventuell durch den Bau der A20 unterbrochen wird. Weiter iiber An der
Moorbahn, im Mischverkehr Oskar-Alexander-Str, auf seitenrichtigen Radwegen: Butendoor und
Bleek.



Schlussfolgerung

Die Linienfithrung des RSW-Nord ist gegeniiber der Vorzugsvariante um ca. 10 % kiirzer. Die Linie
ist griiner, die Fithrung entlang hochbelasteter FernstraBen beschrénkt sich auf 220 m entlang der
Kaltenkirchener StraBe kurz vor Niitzen, die Fithrung iiber grofe Verkehrsknoten wird weitgehend
vermieden, worin wir einen Sicherheitsgewinn sehen. Der bauliche Aufwand ist geringer, und
vorausgesetzt es gibt keine Probleme beim Grunderwerb, lieBe sich der RSW-Nord vermutlich
schneller realisieren.

Empfehlung

Der Kreis oder das Land sollte die Planung in die Hand nehmen. Der Ubergabepunkt an der
Landesgrenze sollte entweder an der Tarpenbekstrale oder an der U1 erfolgen, nicht jedoch am
Ochsenzoll-Kreisel, der als ,,besondere Gefahrenstelle” fiir den Radverkehr gilt (vergl. ,,Markt
Extra, Wochenzeitung fiir Norderstedt, Henstedt-Ulzburg und Kaltenkirchen* v. 20.8.2022, Seite 1:
,Fahrrad-Unfille vermeiden ist das hochste Ziel ).

Bad Segeberg, den 24. 8. 2022



Arbeitsgemeinschaft der
Hamburg-Randkreise
- Geschéftsstelle - Bad Segeberg, 15.04.2022 / DK

Gemeinsame Position der ARGE Hamburg-Randkreise zur Umset-
zung von Radschnellwegen

(»Positionspapier Radschnellwege®)

Kurzfassung siehe Prdsentationscharts
Positionspapier Radschnellwege als deftailliertere Langfassung

(Bitte zunachst nur ARGE-intern nutzen)

Konsens mit Land

v grundsatzlicher Wunsch, Radschnellwege zu realisieren

v" Trassenspezifische Lésungen fir die Umsetzung von Radschnellwegen
(Trassen des Leitprojektes Radschnellwege der MRH)

v partnerschaftliches Verhéltnis anstreben, anstatt den "Schwarzen Peter" sténdig hin und
her zu schieben

(basierend auf dem Gesprach mit Wirtschaftsminister Buchholz vom 05.08.2021
Protokoll steht immer noch aus.)

Praambel

Die Steigerung des Radverkehrs am Modalsplit ist ein wichtiger Baustein zur Mobilit&ts-
wende. Eine zentrale Stellschraube zur Umsetzung ist die Radverkehrsinfrastruktur. Diese
attraktiv zu gestalten, ist gemeinsame Aufgabe der &ffentlichen Hand — Land und Kommu-
nen. Fur die kommunale Ebene stellt der Erhalt und der Ausbau der kommunalen Radver-
kehrsinfrastruktur angesichts knapper Finanz- und Personalressourcen eine grolle Heraus-
forderung dar. Radschnellwege stellen einen neuen Ansatz zur Erganzung des Radverkehrs-
netzes auf regionaler Ebene dar. Um das Thema voranzubringen braucht es Engagement
auf allen Ebenen, das ineinandergreift. Kreise und Kommunen tragen ihren Teil bei, aber das
Land hat die Verantwortung fiir ein funktionierendes Gesamtnetz. Darliber hinaus gilt fir
Uberregionale Verkehrsinfrastruktur das Konnexitatsprinzip. Das Land ist hier gefordert, ent-
sprechende Rahmensetzungen zu gewéhrleisten.

Gemeinsame Position — )
Forderungen an das Land Schleswig-Holstein ,Das Land nicht aus der

Bei Radschnellwegen handelt es sich um regionale, kommunale Gren- Phlicht lassen

zen Ubergreifende Radverkehrswege, die einen besseren Standard und
damit eine héhere Qualitat in das Radverkehrsnetz einbringen solien.

Fur die Umsetzung dieser neuen Kategorie muss das Land Schleswig-Holstein klare Rah-
menbedingungen schaffen.

Hierzu zéhlen insbesondere die Finanzierung und das Planungsrecht.

Finanzierung
Hier gilt es, eine langfristige, verldassliche Finanzierungsgrundiage fUr die Radverkehrsinf-
rastruktur insgesamt zu schaffen.

Die Mittel mussen Investitionskosten, Planungskosten, Personalkosten fiir alle Phasen der
Umsetzung sowie Unterhaltungs- und Erhaltungskosten umfassen.

1



Es braucht eine dauerhafte Férderkulisse. Hier reicht nicht der Verweis auf Bundesférderun-
gen oder GVFG-Mittel. Vielmehr ist ein flexibles Férderinstrumentarium aufzubauen und ak-
tuelle Férderliicken zu schlieRen. Insbesondere missen verschiedene Umsetzungsstan-
dards und Fihrungsformen abgedeckt sein. Der Radschnellwegestandard wird an Teilstre-
cken durch qualititsvolle Velorouten und FahrradstraRen zu ergénzen sein. Auch wird es flr
das Gesamtnetz relevante Abschnitte geben, die geringe Nutzerzahlen erwarten lassen oder
mit besonderen Rahmenbedingungen umgehen miissen (z.B. Flachenkonkurrenz im ver-
dichteten urbanen Raum oder stralRenunabhangige Radverbindungen in der Flache).

Dilemma: Teilweise kénnte die Umsetzung ziigig erfolgen, aber Bundesférdermittel fiir Radschnell-
wege kénnen nicht genutzt werden, da der Radschnellweg-Standard nicht erreicht werden kann.

Mit der ,Radstrategie Schleswig-Holstein 2030“ weist das Land selbst in diese Richtung:

e Furden Ausbau, die Unterhaltung und die Pflege im Sinne von Qualitatssicherung ist
dementsprechend ein erheblicher Einsatz finanzieller Mittel erforderlich, fir den auch
eine passende Férderkulisse vorzusehen ist.“ (Seite 31)

e Erweiterung der Férderkulisse zur Férderung (...) von Radschnellverbindungen unter-
halb der Férderanforderungen des Bundes” (Seite 33)

e Land und LBV.SH werden hier als Hauptakteure benannt.

Planungsrecht (und Zustéandigkeit

Im StraRen und Wegegesetz ist der neue Standard Radschnellwege als Kategorie zu definie-
ren und zu verankern. Dazu wére das bestehende Planungsrecht zu konkretisieren (Ande-
rung StraRen- und Wegegesetz des Landes Schleswig-Holstein (StrWG)) oder dessen Aus-
legung klarzustellen (Erlass zum Str'WWG/ Radschnellwegeerlass).

Erguterung: Nach Auffassung des Landes ermdglicht das bestehenden StrWG Radschnellwege.
Dies wird von einigen Vertretern /Vertreterinnen der Kreise in Frage gestellt.

Mit der Verankerung im Str'WWG kann auch die Frage geklart werden, in wessen Zustandigkeit
diese Art von Uberregionalen Radwegen / Radschnellwegen falit. Diese darf nicht per se den
Kreisen / kreisfreien Stadten zugewiesen werden, sondern sollte grundsétzlich beim Land lie-
gen mit der Option, die Aufgabe im Einvernehmen mit der kommunalen Ebene, an diese als
freiwillige Aufgabe delegieren zu kénnen. Damit wére auch das Konexitatsprinzip gewahrt
(Forderung nach Finanzierung durch das Land).

Auf dieser Basis kann die planungsrechtliche Umsetzung entweder Uber die kommunale
Bauleitplanung oder tiber Planfeststellungsverfahren erfolgen. Beides sollte méglich sein und
je nach Fallkonstellation genutzt werden.

Ein Planfeststellungsverfahren sollte jeweils dort gewahlt werden, wo die Baulastirdgerschaft
des Landes / LBV besteht und dort, wo fur den Flachenerwerb Enteignungsverfahren not-
wendig sind.

Dariiber hinaus besteht bereits Konsens mit dem Land, dass zur Umsetzung individuelle,
trassenspezifische Losungen erforderlich sind.

Umsetzung ~ Trassenbiindnisse

Das Leitprojekt Radschnellwege der Metropolregion Hamburg hat mit den Machbarkeitsstu-
dien wichtige Grundlagen fur die Umsetzung geschaffen. Dabei haben sich die unterschiedli-
chen Herausforderungen an den verschiedenen Trassen deutlich herauskristallisiert. Somit
sind individuelle, trassenspezifische Losungen fir die Umsetzung von Radschnellwegen zu
finden. Gleichwohl ist der trassenlibergreifende Austausch zu Handlungsansétzen zur Adap-
tion dieser hilfreich und bietet viele Synergien.



Einige ARGE-Mitglieder haben sich entschieden, die Feder- [~ "
fihrung fur die Umsetzung zu tbernehmen. Andere sehen - NEIN zur Federfiihrung

eine Federfiihrung beim Land als zielfiihrender an.
Unabhéangig davon besteht noch Kldrungsbedarf, was !
xFederfiihrung libernehmen*® heil3t und wie ein partner- R iiiaaninaion

schaftliches Verhaltnis zur Umsetzung aussehen soll: - e \
: ' Azt Federiihrung
Perspektive ARGE / Kommunen: JA zur Federflihrun

Federfuhrung meint
= die Koordinierung und die Rolle eines Prozessmotors. ——

- Dies erfolgt bereits jetzt im Rahmen der Leitprojekte. i @
Federfuhrung bedeutet nicht,

= die Finanzierung fur Personal und Umsetzung zu tber-
nehmen. ’ 5 :,nur“ perspektivisch R
= gerade zu stehen, fir den schleppenden Umsetzungs- interessant

prozess, denn der ist abhéngig von der Mitwirkung ver-
schiedener Akteure, insbesondere auch Land SH und
LBV.
Seitens der MRH (auf Initiative Hamburgs und Regionsrats-
beschluss) wurde hier die Idee der Trassenbiindnisse initi-

iert, als Zeichen fur die gemeinsame Verantwortung ver-
schiedener Akteure.

Verlédsslicher Ansprechpartner beim Land

Auch bei trassenspezifischen Lésungen ist das Land bei jeder Trasse als Partner gefragt.
Von groBer Wichtigkeit ist daher, dass fur die kiinftigen Trassenbilindnisse seitens des Lan-
des Schleswig-Holstein ein verlasslicher Ansprechpartner geschaffen wird.

= Verbindliche Vereinbarungen zu den Trassenbindnissen
(inkl. Fixierung des jeweiligen Trassenverlaufes als Radschnellweg, auch wenn nicht
zu 100 % der Radschnellwegstandard realisiert werden kann)

Transparenz — Austausch - Wissenstransfer (gemeinsame Personalkapazitét)

Neben den zwei genannten Punkten ,Klare Rahmenbedingungen schaffen durch das

Land“ (Finanzierung und Planungsrecht) und der trassenspezifischen Umsetzung empfehlen
die Mitglieder der ARGE Hamburg-Randkreise ergénzend, an zentraler Stelle Personalkapa-
zitdten finanziert durch das Land aufzubauen, um die schwierigen Abstimmungsprozesse
kontinuierlich und fachlich fundiert zu belgeiten und zu beférdern.

Auch wenn je Trasse im Detail verschiedene Herausforderungen bestehen, die individuell
angepasster Lésungen bedurfen, so sind doch vielfach grundsatzliche Fragen zu kldren und
mussen immer wieder dieselben Akteure an einen Tisch geholt werden. Daher ist der tras-
senibergreifende Austausch und Wissenstransfer fur die Hebung von Synergieeffekten
wichtig. Dieses Personal kénnte bei Rad-SH angesiedelt werden. Hier sind Strukturen vor-
handen und missten nicht neu aufgebaut werden. Gleichzeitig kénnten alle von diesen Per-
sonalkapazitaten profitieren.

Diese Personalkapazitaten sind zusétzlich zu Personalstellen bei den federfiihnrenden Kom-
munen (Kreise bzw. Stadte und Gemeinden) zu sehen. Sie Ubernehmen trassenubergrei-
fende Beratungsaufgaben und Lobbyarbeit, aber auch Aspekte der Umsetzung. (siehe Ta-
belle Seite 4)

Vorschlag: Einrichtung kurzfristig mindestens einer Volizeitstelle und langfristig wei-
terer Stellen, um das Thema Radschnellwege in Schieswig-Holstein weiter voranzubringen.



Rahmen

Aufgaben

Kurzfristig mind. 1 volle
Stelle E12/E 13fur 5
Jahre (= Planbarkeit und
Attraktivitat mit Blick auf

Kurzfristig Beratungsaufgaben fur alle und Lobbyarbeit pro
Radschnellwege in und fur SH

Perspektivisch auch Begleitung und Unterstitzung der Um-

Sl setzung
Fachkraftemangel wichtig)
sowie weitere Stelle(n)
Rahmen Aufgaben

Finanzierung durch das
Land SH

Angesiedelt bei Rad.SH,
als unabhéngige, aber fir
ganz SH wirkende Institu-
tion

Anforderungen /

Qualifikation:

- (Stralen-)Bauingeni-
eur / Planer

- Vertiefte Kenntnisse
zur Beratung im Be-
reich Planungsrecht
und zur Bautechnik bei
Ausschreibungen

Beratung und Unterstlitzung bei der Akquise von Forder-
mitteln (Informationen, Textbausteine zu Antragen, Kon-
taktpflege zu Férdermittelgebern)

Vernetzung und Kommunikation sowie Erfahrungsaus-
tausch und Wissenstransfer zwischen den Achsen (Dies
soll derzeit auch durch das Leitprojekt getragen werden,
dieses endet aber 09/2024 und umfasst nicht die schles-
wig-holsteinischen Kreise aulRerhalb der MRH)

Beratung und Unterstiitzung bei Ausschreibungen im
Rahmen der Planungs- und Umsetzungsverfahren (Bera-
tung und Zuarbeit von Textbausteinen)

Beratung zur Eigentimeransprache und Detailumsetzung
(Ubertragung von guten Lésungsansatzen von den ver-
schiedenen Trassen, aber auch (inter-)nationale Best
Practices)

Lobbyarbeit Richtung Bund (Férderthematik) und Land
(Anpassung Planungsrecht)

Abgrenzung zum Leitprojekt ,Radschnellnetz MRH — Wege in die Umsetzung™:
Kernelemente des Leitprojektes sind:

- Erstellung von Kosten-Nutzen-Analysen als Grundlage fir die Bundesférderung Rad-
schnellwege und fur die weitere Planung - kollidiert nicht mit der ,Beratungsstelle”

- Unterstitzung bei der Entwicklung von Trassenblindnissen inkl. Wissenstransfer zu
Ubertragbaren Lésungen = anfanglich Uberschneidungen, aber nach Projektende
(09/2024) Fortfuhrung dieser Aufgabe (Verstetigung / Fach-Know-How langfristig in SH
halten) und Fokus auf SH sowie Umsetzungsbegleitung Gber Trassenbindnisse hinaus
(Férdermittelakquise, Ausschreibungen, Bauleitplanung etc.)




S)KREIS

SEGEBERCG

Mitglieder und sténdige Gaste des Kiviin Segaberg | Derlandrat

Radverkehrsbeirates des Kreises Segeberg,
Kreis Segeberg - Postfach 13 22 - 23792 Bad Segeberg

Offentlichkeit

Kreisplanung, Regional-Management,
Klimaschutz

Heiko Birnbaum

Klimaschutz

Neubau RosenstraBe, Zimmer-Nr. 1.33
Rosenstrale 28a

23795 Bad Segeberg

Tel. +49 4551 951-9522

Niederschrift Nr. 20/22 iiber die Sitzung des Fax  +49 4551 951-99817
Beirates fiir Radverkehr des Kreises Segeberg am ~ha' —
18.05.2022 ' '
Aktenzeichen:
RVB 20
— Beginn: 18.00 Uhr R AR RN
Ende: 20.44 Uhr Bad Segeberg, den 15.06.2022

Zu der Sitzung wurde mit E-Mail/Schreiben vom 06.05.2022 ordnungsgemaéan
eingeladen. An der Sitzung nahmen teil:

Mitglieder des Beirates Zeruja Hohmeier (RVB, Beiratsvorsitzende)
= Joachim Brunkhorst (Ménchsweg e.V.)
Arne Hansen (Amt Trave-Land)

Hans Jiirgen Maass (ADFC SH)

Bernd Sundergeld (BUND e.V.)

Mareike Mierau (Gem. Henstedt-Ulzburg)
Kai Krogmann (Amt Leezen / Amt Itzstedt)
Thies Rickert (Stadt Kaltenkirchen)

Udo Nickel (Stadt Bad Segeberg)

Stellvertretende Mitglieder des
Beirates

Ralf Demmler (Amt Bornhoved, Stv.)
Silke Augustin (Stadt Kaltenkirchen)
Peter Striibing (ADFC SH, Stv.)

Mitglieder der Verwaltung

Heiko Birnbaum (Klimaschutzmanagement)
Matthias Blumhagen (FD 66.00 Tiefbau)

Rechnungsanschrift

Kreis Segebarg

Zentrale Geschéftsbuchhaltung
Hamburger StraBe 30

23795 Bad Segeberg

Bankverbindungen

Sparkasse Sudholstein | IBAN: DES5 2305 1030 0000 0006 12 | BIC: NOLADE21SHO
Postbank AG | IBAN: DE17 2001 0020 0017 3632 03 | BIC: PBNKDEFFXXX

Allgemeine Offnungszeiten

Aus aktuellem Anlass finden keine Sprechzeiten statt.
Nur bei wichtigen Grinden, erhalten

Birger*innen im Einzeifall einen vorher abgestimmten

Termin.

METROPOLREGION HAMBURG
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Gdste und Philip Engler (Bezirksamt Nord HH)
stédndige Gaste Christina Schoemperlen (KS-Ini. 5nach12)
Bernd Sonnenberg (KS-Ini. Snachl12)
Jens Wersig (SPD)

Andreas Teegen (ADFC Bad Segeberg)
Ludwig Reese

Matthias Ziebuhr (WiSE)

Rideger Cuwie

Hans-Joachim Berg (Gem. Bebensee)

Es fehiten entschuldigt: Christine HaB (Stadt Norderstedt)

Volker Loock (Amt Kaltenkirchen-Land, Stv.)
Sven Wagner (Amt Kisdorf)

Marianne Boéttcher (Kreis-Seniorenbeirat)
Hans-Jirgen Kitbach (Binnenland Tourismus)

. BegriiBung

Frau Hohmeier begriBt alle Anwesenden sowie die Gaste zuhause, die die
Sitzung per Livestream verfolgen.

Weiterhin stelit die Vorsitzende die fristgerechte Ladung und die
Beschlussfahigkeit des Beirates fest.

. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 09.02.2022
Das Protokoll wird genehmigt.

. Genehmigung der Tagesordnung
Die Tagesordnung wird mit folgenden Anderungen genehmigt:
TOP 5.4 wird direkt im Anschluss an 5.1 behandelt.

. Einwohnerfragezeit 1
die Einwohnerfragezeit wird vorerst wieder in die Sitzung integriert.

. Berichte und Empfehilungen
5.1. Bericht zum aktuellen Planungsstand des Radschnellweges (RSW
HH - Bad Bramstedt) auf Hamburger Gebiet (Dr. Philip Engler, Bezirksamt
Hamburg-Nord)
Frau Hohmeier begriB Herr Engler, welcher sich kurz vorstellt und zum
Planungsstand, Zeitplan sowie Zielen fiir den RSW auf Hamburger Gebiet
berichtet. Kernstiick der Planungen sei die , Glitergleistrasse", wobei die
Kosten-Nutzen-Analysen jeweils fir einzelne Abschnitte erstellt wird. Fir
einzelne Bereiche seien auch reduzierte Standards denkbar, z. B. im Bereich
der Velorouten. Fir den nérdlichen Anschluss sei eine Abstimmung mit
Norderstedt zwingend erforderlich, erste Variantenprifungen dazu laufen.
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Erste bauliche Umsetzungen sind fiir 2025 geplant.

Als Grund fir die extremen Kosten auf der Gleistrasse nennt Herr Engler die
erforderlichen Instandsetzungen von Bauwerken wie Bricken, Rampen und
Stltzwanden etc.

Zu den Geriichten, dass das Land die Kosten priifen und Ubergreifenden
Planungen (bernehmen will, hat Herr Engler keinerlei Infos.

Zu dem Hinweis, dass die Férdermittel von 90 % nur dann flieBen, wenn
mindestens 80 % der Trasse nach Standard (4 m Breite) gebaut werden,
entgegnet Herr Engler, dass er auf Bewegung bei den Férderungen hofft (da
es wie oben erwéhnt, zahlreiche Abweichungen vom Standard geben wird.).

Auf die Frage, warum die Strecke durch das Naturschutzgebiet verworfen
wurde, flihrt Herr Engler an, dass der Grund zum einen der
Naturschutzaspekt sei und zum anderen die Trasse zu weit abseits von
anzuschlieBenden Stadtteilen (Quell-Ziel-Analyse) verlaufen wirde.
Abklirzungen in der Trassenfiihrung seinen teilweise nicht gewollt
(Méglichkeiten vor Ort nicht gegeben). Herr Engler betont noch einmal, dass
die Entscheidungen gefallen sind und nur bedingt von ihnen abgewichen
werden kann. Es géabe immer Pro und Contra bei solchen Entscheidungen.

Die Schleswig-Holstein-StraBe wird von Hamburger Seite als kein geeigneter
Ubergabepunkt nach Norderstedt angesehen. Hamburg ist aber an einem
funktionierenden Ubergabepunkt interessiert und wird hierzu mit Norderstedt
in den Dialog treten.

Herr Engler bejaht die Frage, ob Hamburg die Trasse ggf. auch unabhangig
von einer Bundesférderung umsetzen wird. Der Wille zu Umsetzung sei da,
aber natirlich mit méglichst viel Fordermitteln. Mit der Fertigstellung des
Hamburger Abschnitts des RSW wird 2030 gerechnet.

Die Vortragsfolien finden Sie im Anhang (Anlage 1).

Frau Hohmeier bedankt sich fur den Besuch und die Ausfiihrungen und
verabschiedet Herr Engler.

5.2. Gemeinsamer Antrag der Fraktionen Biindnis 90 / DIE GRUNEN und
der SPD auf Reinigung- und Winterdienst fiir die Radwege mit
Verbindungs- und Netzfunktion (Alltagsverbindungen) im Kreis
Segeberg - DrS/2022/047

Herr Blumhagen erldutert, dass die Probleme zum groBen Teil auf Landes-
und BundesstraBen bestehen. Es liegen keine Meldungen zu Unféllen auf
Radwegen des Kreises vor. Frither war dies vereinzelt der Fall, dann jedoch
nur auf Briicken. Diese Belage wurden mittlerweile alle gegen Rutschfeste
ausgetauscht.

Herr Blumhagen berichtet weiter, dass die den Winter- und Reinigungsdienst
betreffenden Ist-Zahlen vom WZV mehr als doppelt so hoch seien als die
Plan-Zahlen (216 km zu 570 km Radweg).
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5.3. Kommunales Bekenntnis zum Radverkehr - weiteres Vorgehen
Frau Hohmeier schlagt vor, das Papier erneut aufzugreifen und ggf. zu
Uberarbeiten und erneut auf den Weg zu bringen. Herr Rickert schlagt vor,
das Dokument zu sichten, zu kommentieren und zu verdffentlichen.
Herr Hansen weist auf das Erfordernis eines demokratischen Beschlusses hin.
Dieser sollte in den nachsten RVB-Sitzung im August gefasst werden.

5.4.Sachstandsbericht zum Radwegebau im Kreis Segeberg - Hr.
Blumhagen FD 66.00

Frau Hohmeier begriBt Herrn Blumhagen, der zu den Aktivitdten des Kreises

berlchtet Der Stand bei den Neubauten ist wie folgt:
Weede - Steinburg: Baubeginn Juli 2022

- K24 Radweg Ellerau (iber A7 gestoppt, weil uniberwindbare Hlrden beim
Grunderwerb bestehen. Die MaBnahme wird nicht weiterverfolgt.
Férderbescheid vom Land liegt vor.

- K108 Siilfeld: Férderbescheid vom Land, Detailabstimmungen mit
Verkehrsaufsicht 1auft, Bau nach Fertigstellung der StraBe in 2023

- K91 Hamdorf — Negernbdtel: Férderbescheid vom Land liegt vor, LBP
lauft, Grunderwerb fast abgeschlossen

- K27 Schmalfeld: am Anfang der Planungen, noch kein Termin

- K8 im Haushalt 2023 aufgenommen, Planungen ganz am Anfang

Hinzu kommen diverse Sanierungen:

- K68 Quaal,

- K102 Fahrenkrug bis OBI-Kreuzung

- K111 Boostedt - Freiweide bis Q3 geschoben

Alle Decken werden in Asphalt ausgefihrt.

Zu weiteren Wegen laufen Vorbereitungen:

- K56 Rohlstorf: Vereinbarung mit Gemeinden in Arbeit

- K57 Schmalensee - Stocksee: Férderantrag in Prifung, Planung lauft
- K96 Hagen - Hitzhusen: Kooperationsvereinbarung in Arbeit

5.5. Bericht iiber die geplante Anderung der Radverkehrsbeirats-Satzung
Herr Hansen berichtet zum Verlauf der UNK-Sitzung. Die Politik wiinsche
eine Beteiligung des RVB in Ausschissen nicht.

Die Satzungsanderung wurde einstimmig beschlossen, gelte jedoch erst
ab der nachsten Amtsperiode (2025 bis 2029).

Die dann 12 Mitglieder werden nur noch aus Stadten, Amtern und
Radverkehrsverbdnden bestellt, Umweltverbdnde sind dann nicht mehr
dabei. Der Vorsitz wird aus der Mitte der Mitglieder gewahlt.

Der RVB kommentiert diese Entscheidung, Frau Hohmeier wiinscht sich
eine Kombination aus Fachlichkeit und Ehrenamt.

5.6. Bericht von der ,Kidical Mass™ in Bad Segeberg am 15. Mai 2022
Herr Hansen berichtet von der ersten Kidical Mass in der Kreisstadt.
Die Veranstaltung war mit Uber 100 Teilnehmenden aus drei
Generationen sehr gut besucht. Die Aktion sei insgesamt sehr
reibungslos und in einer wohlwollenden Atmosphdre abgelaufen. Start
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war der Parkplatz der Franz-Claudius-Schule, fihrte an vielen
Schulstandorten vorbei und endete auf dem Marktplatz bei Spielen, Eis
und einem Parcours der Verkehrswacht.

Eine solche Resonanz sei zum einen erfreulich, weil Bad Segeberg ein
wichtiger Schulstandort sei, zum anderen auch im Hinblick auf den
Fahrradklimatest.

5.7. Bericht vom Gesprdach mit der Kreisverkehrsaufsicht vom 16.5.
Frau Hohmeier informiert dariiber, dass das Gesprach ausgefallen sei. Die
Verkehrsaufsicht sehe keinen Bedarf zu einem Austauschtreffen. Die
Fragen werden aber gerne schriftlich beantwortet.

5.8. Bericht / Vorbereitung Radtourismuskonzeptentwickiung
Der geplante Workshop findet am 31.5. ab 17:00 Uhr im LevoPark
gemeinsam mit WKS, dem Gutachter*innen-Team von absolutGPS und
dem Radverkehrsbeirat statt.
Herr Brunkhorst bittet im Zuge der Bearbeitung um Berlicksichtigung der
Barrierefreiheit.

5.9. Planung der Exkursion nach Kiel
Die Exkursion findet in jedem Fall statt, es sind jedoch mindestens 10
Teilnehmer*innen erforderlich. (aktueller Stand: Terminabstimmung fur
den 22.07. und 19.8. jeweils 13:00 bis 17:00 Uhr)

5.10. Mobil ohne Auto- Fahrradsternfahrt am 19. Juni 2022 /
gemeinsame Aktion / Aufruf auch von Bad Segeberg
Herr Sonnenberg erinnert an die Sternfahrt am 19.6. nach Hamburg und
stellt die Idee zur Diskussion, einen eigenen Ast ab Bad Segeberg zu
bilden.
Interessierte moégen sich bei ihm melden.

5.11. Sachstand zum Stadtradeln 2022
Herr Birnbaum berichtet zu den aktuellen Anmeldezahlen fiir den
Radelzeitraum 05.6.-25.06.2022. GroBes Bundesziel sei in diesem Jahr,
erstmalig 1 Million Menschen flir die Aktion zu gewinnen.
Frau Hohmeier erganzt, dass die Stadt Bad Segeberg hat in diesem Jahr
ein umfangreiches Programm mit Touren, Filmabend und
Reparaturwerkstatt ausgearbeitet (s. Anhang) habe.
[Zahlen Stand 15.6.: 2645 Teilnehmende in 150 Teams, ca. 140.000km]

6. Einwohnerfragezeit II
Entfallt

7. Verschiedenes
Positivbeispiel L122:
Herr Reese berichtet zur Situation an der L122. Hier habe der LBV
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offensichtlich eingelenkt und anders als urspringlich geplant keinen
Hansegrant verbaut.

7.1. Anregungen fiir die ndchste Sitzung
Es wird ein anderer Sitzungsort (z.B. Kaltenkirchen) vorgeschlagen. Der RVB
mdoge einmal Uiberlegen, wie dies umgesetzt werden konnte.
Die nachste Sitzung findet am 24.8.2022 satt.

Frau Hohmeier dankt allen Anwesenden fiir die Teilnahme und rege Mitarbeit und
schlieBt die Sitzung gegen 20:45 Uhr.

Zeruja Hohmeier Heiko Birnbaum
Beiratsvorsitzende Protokollflihrung
Anlagen:

- Anlage 1: Vortragsfolien Philip Engler — Bezirksamt HH-Nord

- Anlage 2 - Einlage Flyer Stadtradeln2022



Kreis Segeberg
Beirat fiir Radverkehr

- Die Vorsitzende -

Bad Segeberg, den 10. August 2022

Einladung zur 20. Sitzung des Radverkehrsbeirates am 24.08.2022

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund des § 5 der Satzung des Radverkehrsbeirates des Kreises Segeberg lade
ich Sie hiermit ein zur ndchsten Sitzung des Radverkehrsbeirates am

24.08.2022 um 18:00 Uhr
Die Sitzung findet im Sitzungsraum Hamburger StraBe, 23795 Bad Segeberg statt.

Mit freundlichen GriBen,

Zeruja Hohmeier
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Radschnellweg Hamburg - Bad Bramstedt

Landesversammlung des ADFC-SH
Neumunster, 23.10.2022

(Hans-Jurgen Maass,
ADFC Henstedt-Ulzburg)




Unsere Kritik an der Planung

1. Umwege
2. entlang verlarmter Straflen

3. Fiihrung Uber hochbelastete Knoten = gefahrlich + Zeitverlust
4. viel zu aufwandig = klimaschadlich + dauert zu lange
5. viel zu teuer = nicht férderungsfahig

Unser Ziel:
10% kurzer
50% billiger
80% griner
100% attraktiver

z (-)adfc



Umwege

Luftlinie (schwarz) 35,7 km
Vorzugsvariante (blau) 43,2 km (+ 21,0%)
RSW-Nord (rot) 39,8 km (+ 11,5%)

(alle Entfernungen ab U-Sengelmannstr)

Umwege Uberwiegend im Sltden
nordlich Kaki keine 2.000 Nutzer/Tag

3 x very tricky:

Nutzerzahlen = im Korridor!
Startpunkt verlegt

Korridor verlassen

a (+)adfc




Umwege

Luftlinie (schwarz) 35,7 km
Vorzugsvariante (blau) 43,2 km (+ 21,0%)
RSW-Nord (rot) 39,8 km (+ 11,5%)

(alle Entfernungen ab U-Sengelmannstr)

Umwege uberwiegend im Sluden
nordlich Kaki keine 2.000 Nutzer/Tag

<a— krasses Beispiel, machen wir spater!

4 (+)adfc




,Jorzugsvariante”

HAMBURG

Lila =
> 5.000 KfZ/Tag

Hellblau =
FahrradstralSe od.
sehr wenig KfZ-Verkehr

Dunkelblau =
U-Bahn

Grun =
Park, Wald, Wiese od.
kaum KfZ-Verkehr




Lila =
> 5.000 KfZ/Tag

Hellblau =
FahrradstraRe od.
sehr wenig KfZ-Verkehr

Dunkelblau =
U-Bahn

Grun =
Park, Wald, Wiese od.
Norzugsvariante" RSW-Nord kaum KfZ-Verkehr

- Dadfc
HAMBURG

HAMBURG



Umwege

Luftlinie (schwarz) 35,7 km
Vorzugsvariante (blau) 43,2 km (+ 21,0%)
RSW-Nord (rot) 39,8 km (+ 11,5%)

(alle Entfernungen ab U-Sengelmannstr)

Umwege vorzugsweise im Suden
nordlich Kaki keine 2.000 Nutzer/Tag

<a— krasses Beispiel, machen wir jetzt!

v (+)adfc

HAMBURG



" U-Fuhlsbuttel-Norde.ss
Umweg

FUMLSBUTTE

via ,Vorzugsvariante” 4,32 km

via RSW-Nord 3,26 km
Differenz 1,06 km
=325%

Warum?

U-Sengelmannstr

© OpenStreetMap contributors, ©



Ursprunglich ...

e R BT ... war die rote Linie 2014 zwischen
e I den Griinen in HH-Nord, Norderstedt
: und dem ADFC vereinbart worden ...

,Die von den GRUNEN vorgeschlagene
Strecke eignet sich besonders, da die
Strecke mit Ausnahme von Krohnstieg
und Tarpen keine groBeren Stralsen
quert. Daher wird ... die Strecke bereits
heute von vielen Radfahrenden
genutzt.”

Pressemitteilung v. 6.2.2014
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Aber dann ...

... protestierten einige Anwohner
gegen zu viel Radverkehr. Darauf hin
lieBen die Grinen den Plan fallen und
entschieden sich fur die Trasse neben
der Ul.

Kreuzungsfrele
Fithrung neben U1
Fahrradstralle

Gemeinsamer
Geh- und Radweg

Zwei-Richtungs-
Radweg

Mischverkehr

; mE U-/5-Bahnhof

GRONE Fraktion Nord
OpenStreetiap
contributars

Anschluss S ‘ : x 10
Richtung | AEY

HAMBURGC




Die Nachteile der Ul-Trasse:

Fithrung neben U1

| mwmm FahrradstraBe

H Gemelinsamer
e

Zwei-Richtungs-

Radweg

Mischverkehr

! E U-/S-Bahnhof

Geh-undRadweg | X

| Quelle:  GRUNE Fraktion Nord | = &

Karte:

Biaiieiiy =
twnl Richtung

. #|Pergolenviertel|
- 7 T s O

- es missen sehr viele Baume gefallt werden
- alle 2,5 Min. eine U-Bahn = kein Spals

- ca. 2 km langer (20%) als die 2014er-Route
- extrem teuer (5,3 Mio. € pro km!)

- lenkt den RV auf den nachsten Umweg

- und auf einen Unfallschwerpunkt

- und an eine Schnellstrale

- und an Norderstedt vorbei

- und wird erst 2030 fertig!

Daher die Forderung nach einem pop-up-
Radweg auf der 2014er-Route. _
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Anbindung
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der Ul-Trasse an den RSW-Nord
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Aufgestandert im Boschungsbereich der Ul

Holzkonstruktion

in Modulbauweise
mit seitlicher PV

Kosten:

ca. 2,5 Mio €/km
inkl. Grindung

www.urb-x.ch

3000

3600

13



Querung des Pinnautals

' Henstedt-Ulzburg .
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Kosten des Grunderwerbs = ,peanuts”
1 km RSW =ca. 1,5 Mio €

1.000 m x 6 m =6.000 m?

6.000 m? x 20 €/m? = 120.000 €/km !
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Die MV des ADFC-SH modge beschlieSen:

Der ADFC-SH begrift grundsatzlich die Planung und den zugigen Bau eines
Radschnellweges von Hamburg nach Bad Bramstedt, lehnt aber die von der
Metropolregion Hamburg erarbeitete derzeitige ,Vorzugsvariante” ab.

Wir empfehlen dringend die Prufung der alternativen Trasse, die von der Ortsgruppe
Henstedt-Ulzburg des ADFC entwickelt worden ist.

Ferner empfehlen wir die Planung, Baulasttragerschaft und Finanzierung von

Radschnellwegen in Schleswig-Holstein in die Verantwortung des Landes zu stellen
(Planung, Finanzierung und Aufgabentragerschaft aus einem Guss).

; (+)adfc




Fur Ruckfragen etc.:
Hans-JUrgen Maass
bueroelbinsel@yahoo.de

Mehr Info zum Radschnellweg: www.rsw-nord.de
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